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Kraf tf ahrzeug ^ 

Die Erfindung b6trif f t ein Kraf tf ahrzeug mit. ei- 
net* zumindest in einer Stellung einej Hecksclieibe 
umfassenderi Heckklappe nach dam Oberbegriff des 
Anspruchs 1 . 

Es 3ind zahlreiche • Fahrzeuge bekannt, die . eine 
um eine iiti vorderen und oberen Be'reicli gelegene, 
Achse auf schwenkbare und mit einer Heqkscheibe 
versehene Heckklappe aufweisen. Die Klappe ist 
dabei feaufig iiber schwanenbalsf ormige Arme mit 
der eigentlichen Schwenkach.se verbunden und ge- 
langt daher mit ihrer vorderen Kante wahrend des 
Auf schw^hkens weiter nach vorne. 

Dies kann jedoc.h hinderlich sein, wenn weiter 
vorne im Oach zu offnende Dachteile gelegen 
sind, die- mit der offnenden Heckklappe ^ kollidie- 
ren konnen. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, bei 
Fahrzeugen eine moglichst grofie bachoffnung bei 
dennoch plat z spar ender Ablagemoglichkei t der zu 
5ffnenden Dachteile in der Kjarosserie zu ermog- 
lichen. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein 
Kraf tf ahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. 
Hinsichtlich weiterer vorteilhaf ter Ausgestal- 
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tungen" der Erfindung .wird auf. die -weiteren An- 
spruche 2 bi's.lO verwiesen. .. 

Mit der- Erfindung kann- beim 6ffnen der Heckklap- 
pe • eine gro&e i3urchtrij:ts6f f nung freigegeben 
werden, durch- die sowohl vordere Dachteile als 
auch die .Hecksch^ibe, in . die .Karosserie .uberfiihr- 
bar sein kSnnen und dex ' dennoch bei ' geschlosse- 
ner Heckscbeibe optisch vorteilhaft iiberdeckt 
is t - * 

insbesoiidere wenn -die seitlichen Rahmenteile der 
Heckklapp^ in .deren geschlossener Stellung der 

■fluchtend zu in Pahrtrichtung' anschlieSenden und' 
oberlictlb von Seitenscheiben verlaiifenden Ab- 

' schnitten der Dachholme des Fahrzeugs liegen, 
istbei geschlossener Heckklappe von dem Durch- 
trittsraum nicbts zu.bemerken. \ 

I ■ • • . 

vorteilhaft ist es dabei moglich, daS der Durch- 
trittsraum gegeniiber der lichten ' Weite zwischen 
den Dachholmen in Fahrzeugquerrichtung erweitert. 
ist, so daS die zu , versenkenden Dachteile eine 
sehr groSe Breite haben k*6nnen und etwa auch 
noch mit seitlichen Fahrungsschienenabschni tten 
gemeinsam in • der Karosserie versenkbar sein kon- 
nen. Wenn dazu die Dachteile transparent sind, 
ergibt sich auch in deren geschlosseneiii Zustand 
ein sehr belles, offenes Raumgef iihl . 

Trotz der Quererweiterung des Durchtri t tsraums 
liegen vorteilhaft" auch bei einer separat . in 
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Freigabestellun^ . versenkbaren Heckscheibe und 
' daruber. geschlossenen seitlichen Rahment ei len 
der Heckklappe die einer vertikalen Fahrzeu- 
glangsmittelebene zugewandten Kanten der Dach- 
holme . uhd der seitlichen Rahitienteile- der Heck- 
klappe . stuf enlos fluchtend 'hintereinander , so 
daiS auch/ da'nn keine Abstufung in den langs iiber • 
das Fahrzeug laufenden Linien zu bei^erken ist: 

Insbesondfere ist es zum Eriialt des Gepackralums. 
vorteilhaft, ' wenn die Heckscheibe in Freigabe- 
. stellung nahezu vertikal gehalten ist, etwa hin- 
ter den Lehnen einer Ruckbank. 

Bei einer im wesentlichen U-formigen Ausbildung 
der Heckklappe auSerhalb der Heckscheibe kann 
die Heckklappe bei in Freigabes tellung befindli- 
' cher S.cheibe eine groSe, nach vorne durchgehende 
und nicht yon einem Quertrager unterbrochene 
O'ffntxng bilden. Das Freiluf tgef uhl ist dai>ei be- 
sohders ausgepragt. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erf indung er- 
geben sich aus in der Zeichnung zumindest sche- 
matisch dargestell ten und nachfolgend beschrie- 
benen Ausf uhrungsbeispielen des Gegenstandes der 
Erf indung. 

In der Zeichnung zeigt: 

Fig, 1 ein erf indungsgemaSes Kraft fahrzeug in 
perspektiviscl^er Ansicht von schrag hin- 



Kk/P-00801-2 DE 
29.09.03 



Wilhelm Karmann GhOdH ; . Kk/P-60801-2 DE 

KarmamistraiSe 1 /5y..us.uj 
D-49084 Osnabriick 



4 



.ten mit einer geschlqssenen Hecks cheibe' 
lind einfer in SchlieSs tellung befindli- 
Chen' Heckklappe . sowie mit .zwei weiteren., 
an die ober^ und in Fahrtrichtung vorde- 
• ■ re Kante . anschliefienden beweglichen 
Plattenteilen, ' 

.Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 nach 
Offnung des vordersten . Plattenteils , 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie . Fig. 2 bei in 
Of f enstellung befindlicher Heckklappe, 

Fig. 4 eine ^ahnliche Ansicht wie Fig. 3 wShrend 
• der. Offnung der beiden vorderen Platten- 
teile, . 

Pig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 bei 
weiter f ortschreitender 6f'fnung der v.or-^ 
deren Plattenteile , 

Fig. 6 eine ahnliche Ansicht Wie Fig. 5 pit im 
wesentlichen vertikal in der Karosserie 
abgelegten vorderen plattenteilen, > 

t 

Fig. 7 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 mit 
zusatzlich in Freigabes telluhg in der 
Karosserie abgelegter Heckscheibe, 

Fig. "8 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 7 nach 
SchiieSen der Heckklappe, 
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Fig.. 9 eiiie -scheniatisierte Sei tenansicht des 
Fahrzeugs in der Dacljs tellung nacii Fig. 

' . • .1' .• . • ■ * • 

Fig. 10 eine Shniiclie Ansicht wie Fig. 9, jedoch 
nach dffnung des. vordersten Plattenteils 
eiitsprec.hen<a der Dachstellung nach Fig. 
""2, . . ■ 

Fig.. 11 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 10, je- 
doch mit in Of f ens tellung befindlicher 
Heckklappe entsprechend der Dachstellung 
nach Fig. 3, ' 

Fig. 12 eine Shnliche Ansicht wie Fig. 11, je- 
. ' doch wahrend der 6f fnung der beiden vor- 
deren ' Plattenteile entsprechend der 
. Dachstellung nach Fig. 4, 

Pig. 13 eine Shnliche Ansicht wie Fig. 12, je- 
.. doch wahrend der weitef f ortschreitenden 
5ffnung[ der vorderen Plattenteile ent- 
sprechend' der Dachstellung nach Fig. 5, 

Fig. 14 eine ahnliche Ansicht wie Fig.. 9, jedpch 
. bei vollstandig geSffneten vorderen 
Plattenteilen entsprechend der Dachstel- 
• lung nach Fig. 6, . 



Fig. 
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eine 
doch 



ahnliche ^Ansicht wie Fig. 14, je- 
bei Herausschwenken der Heckscheibe 
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aus. ihrer SphlieSstellung in der. Heck- \ 
klappe. 

Fig. 16 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 15 bei 
■ ' waiter f or tsclxrei tender 6f fnung der 
Heckscheibe, 

Fig. 17 eine aiinliche AnsicHt' wie Pi^. 16 bei 
vo.llstandig in Preigabestellung bef ind- 
liclier Heckscheibe entsprechend der 
Stellung nach Fig, 7, . 

Fig. 18 eine Sbnliche Ansicht .wie Fig. 17 nach 
SchlieSen der Heckklappe entsprechend 
der stellung nach Fig, 8.. 

in den . Zeichnungsfiguren ist geherell ein mit 
einer Ruckbank versehenes vier- oder fiinfsitzi- 
g^s Kraftfahrzeug 1 dargestellt. Dies ist nicht 
zwingend. Auch kann beispielsweise ein Zweisit- 
zer' erf indungsgemaS ausgebildet sein. \ 

Das Fahrzeug 1 umfaSt oberhalb seitlicher Schei- 
ben.2 in sich jeweils starre Da'chholme 3, die in 
Ansicht von oben im weseiitlichen langs zur Fahr- 
zeugerstreckung zwisch'en einem windschutzschei- 
ibentahmen 4 und dem Heckbereich 5 des Fahrzeugs 
liegen und in Sei tenansicht- bogenformig v^rlau- 
fen. Diese sind hier Bestan^teil der Fahrzeugka- 
. rosserie 6 . 
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im hinteren Fahrzeugbereich 5 ist- eine Heckklap- 
pe HI vorgesehen. . Diese ist hier im weSentlichen 
U-jE5rmig • ausgebildet .mit - einem unteren Quer- 
schenkel H2 , der beiis'pielsweise Teile' der Riick- 
leuchten urid/oder einen . Ke.nnzeichentrager umfas- 
sen kanri, und mit Seitenschenkeln H3, die in ge- 
schlossener Stellung der Heckklappe Hi in Fahrt- 
richtung F entsprechend dem Verlauf der Dachhol- 
me 3 vorwarts und aufwSrts weisen. Zwischen den 
Teilen H2 und ^ H3 ist in ■. ihrer. SchlieSs tellung 
eine ' insbesondere starre Heckscheibe H4 , die 
beispielsweise aus Kunststoff oder vorteilhaft 
Glas bestehen kann, aufgenommen. In dieser Stel- 
lung dienen die Seitenschenkel H3 . somit als 
seitliche . Rahmenteile der Heckscheibe H4 . Die 
" dabei in Fahrtrichtung F obere und vordere Kante 
H5 der Heckscheibe H4 bildet d^bei gleichzeitig 
auch die obere .und vordere Kante der Heckklappe 
HI aus und ist wegen deren U-Form von keinem 
QuertrSger untergrif f en . 

Die Heckklappe' HI ist. 'insgesamt zwischen einer 
. geschlossenen (Fig. 1) und einer oSfenen Stel- 
lung (Fig. 3) beweglich an der Karosserie 6 ge- 
halten. Die 6f f nungsbewegung ist keine reine 
Schwenkbewegun^, sonderh erfolgt derart, daS in 
ihrer of f enstellung die vordere Kante H5 der 
Heckklappe Hi gegeniiber- ihrer geschlossenen 
Stellung deutlich, vorfeugsweise urn mehr als 2 0 
zentimeter, nach hinten verlagert ist. Hierfur 
ist (Fig. 9 ff.) die Heckklappe Hi an jeder 
. Fahrzeugs.eite zum Beispiel ttber ein Mehrgelenk, 
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hier ein Viergelenk H6 , . gehaltien . ' Dessen Lenker 
H7 und. H8 sirid jeweils seitlich in der Fahrzeug- 
karosserie. 6, etwa, im hinteren Bereich d.er Dach- 
holme 3, angelerikt. Auf d.eren hinteren Abschnit- 
ten 8 liegen die seitlichen" Rahmenteile 3 in ge- 
schlossener Stellung der Heckklappe Hi auf. 

Aus der in den Piguren 3 und 12 gezei.gten Offen- 
stellung der Heckklappe Hl,heraus ist die I^eck- 
scheilDe . H4 in eine separate Freigabestellung in 
die Fahrzeugkarosserie 6 absenkbar. 

Hierftir ist. beispielsweise die Heokscheibe H4 
uber seitlich' in der Karosserie. 6 .; angeordnete 
Gestangeteile H9 , HlO mit dieser verbunden. Das 
Gestangeteil H9 ist dabei ein -ein- und ausfatir- 
barer Zylinder, der wegen seiner LSngenvariabi- 
litat in der Lage ist, auch bei geschlossener 
Heckscheibe H4'' die 5f f nungsbewegung der dann 
diese umfassenden Heckklappe Hi ' mitzugehen 
(tJbergang von Pig. 1 zu Pig. 3) . 

Der Zylinder H9 ist einenends an der Karosserie 
6 angelenkt. Er gr.eift mit seinem, freien Ende an 
einem.weiter bberhalb an. der Karosserie 6 ange- 
lenkten Lenker HlO an, Wobei dieser Angriffs- 
punkt zur Anlenkung Hll des Lenkers HlO beab- 
standet liegt und sich . somit ein Hebelarm er- 
gibt ... 

Der Lenker HlO greift mit , seinem freien' Ende 
seitlich der pberkante h5 der . Heckscheibe H4 an. 
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Um diese- in Freigabestellung zu ubetf ahreii, wird 
zunachsf die Heckscheibe. H4 " an ihrem in • ge- 
sdhlossener Sfcellung die untere Kaiite bildenden 
Ende H12 ,voni Mittelscbenkel H2 der Heckklappe . Hi 
entriegeit (Obergang von Fig. 14 zu Fig. 15) , 
wobei die Scheibe H4 fttr eine' manuelle Bedienung 
an i'hren Seitenkanten Hl3 von einem Benutzer ge- 
halten und nahezu parallel abwSrts verlagert 
werden kann (Fig. 16). Dabei wird der Hebei HlO 
um das Gelenk H.ll 'abwarts verschwenkt, und der 
Zylinder H9 f ahrt ' ein und schwenkt nach vorne . 
.Damit wird die Heckscheibe H4 insgesamt zumin- " 
dest nahezu vertikal und leicht nach vbrne ver- 
lagert platzsparend abgelegt, hier im Paket i^it • 
weiteren Dachteilen, die unten noch nSher erlau- 
tert. sind. ' " , 

In dieser Freigabestellung (Fig. 17) ist die 
Heckscheibe .H4. unterhalb einer seit'lichen Fen- 

. sterbr:(istungslinie 7 der Karosserie 6 , mi t Ab- 
stand zur Heckklappe Hi gehalten. Der Raum zwi- 
schen den Sei tens chenkeln H3 ' und dem unteren 
Querschenkel h2 der Heckklappe Hi ist vollstSn- 

■ dig gdSffnet. Diese kann dann wieder geschlos.sen 
werden (Fig. 18) . ' ' 

Das Kraftfahrzeug 1 ' umfaSt in geschloss^ner 
Stellung der Heckscheibe H4 (Fig. 1) an. i.hre 
vordere Kantfe H5 unmittelbar anschlieSend und in 
Fahrtrichtung F vorgeordnet weitere bewegliche 
Plattenteile Pi, P2 . Ihre Anzahl ist je nach 
Dachiange variabel; sie liegen im geschlossenen 
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Zustand. im wesent lichen horizontal, .fluchtend 
hintereinander sdwie, "fluchtend zu der Heokschei- - 
be H4 und stutzen. sich unmittelbar oder ipittel- " 
bar an den Beitlichen Dachhoimen 3 ab. Die - 
hier zwei, - Dachteile Pi und P2 kSnnen aus un- = 
terschiedlichen Materialien, etwa metallischen, ■ 
Glas- Oder Kunststof fwerkstof f en, gebildet sein. 
. insbesondere kSnnen sie im wesentlich'en transpa- 
rent aus'gebildet seinl Dabei empfiehlt es sich, . 
um Schattenstreif en, im Innenraum ' weitgehend 2;u 
vermeiden, die Dachteile Pi,. P2 * in Fahrzeu- 
giangsrichtung nicht. zu schmal ausfallen zu las- 
sen. Eine ..jeweilige Mindesterstreckung von 40 cm 
in Fahrzeugiangsrichtung ist daher vorteilhaft. 

Das.vorderi Dachteil Pi ist aus der geschlosse- , 
nen Stellung heraus nach Art eines Schiebedachs 
iiber das dahinter liegende Dachteil P2 verlager- 
bar und liegt in seiner geSffneten Stellung im 
. wesent lichen parallel auf , diesem (Fig. 2 ff. ). 
Die so gebildete Stellung' det Dachtei^le Pi. P2. 
stent' ein^ mSgliche dauerhafte Fahrstellung 
•dar. AUS ihr heraus kann jedoch auch eine weite- 
re Dachdffnung mit Abwartsverlagerung. der als , 
Paket P3 abereinanderliegenden Dachteile PI und 
P2 erfolgen, um diese innerhalb der Karosserie 6 
abzusenken. 

' Uierfur ist das so gebildete Dachteilpaket P3 im 
hinteren Ber.eich des hinteren Dachteils P2 iiber 
zwei hintereinanderUege.nde Fahrungsrol len P4, 
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P5 in 'einer seitlichen Fuhruixgsschiene P6 abge- 
stiitz t . *. . , . .•*.'.' 

Bei begirinender ' Ablage des Dachteilpakets P3 in 
der Karosserie 6 (Ubergang von Fig. 11 zn Fig. 
12) lauft die vordere P4 der beiden Rollen auf 
einem. auf warts gerichteten Fuhrungsbahnabschni tt 
P7 nach hinten, wohingegen die hinte're Fuhriings- 
rolle P5 zuhachst in einem. nahezu horizontal 
liegenden Fuhrungsbahnabschni tt P8 ^ lauft. Der 
Abschnitt PS mundet an der Stelle . P9 in den 
leicht gekrummt abwarts laufenden Abschnitt Pl'O 
der Fiihrungsschiene P6 ein. 

.Durch die nach hinten aufwarts gerichtete Stei- 
gung des- Abschnitts P7 wird mit der , beginnenden 
Bewegung des Dachteilpakets P3 sofort dessen 
vprderer Rand Pll angehoben, wodurch die' Kopf- 
freiheit auch fiir. hinten sitzende Passagiere in 

:keiner Phase der Bewegung unter das MaS bei ge- • 
schlossenen Dachteilen Pi, P2 sinkt. .Dies ist 
ein 'entscheidender Vorteil. 

Bei Eintritt der hinteren . Fiihrungsrolle P5 in 
den Abschnitt PIG lauft die. vordere Fiihrungsrol- . \ 
le P4 in einem dem Verlauf der seitlichen Dach- 
holme 3 folgenden Abschnitt dei: Ftihrungsbahn P6 , ' 
wodurch sich bei der nahezu vertikalen Abwarts- 
bewegung der hinteren Fiihrungsrolle P5 die 
Steilstellung des Dachpakets P3 noch verstarkt 
und dieses bed Eintritt auch der' vorderen ipuh- 
rungsrolle 54 in den Abschnitt PlO nahezu senk- 
* 
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recht steht {Fig. • ?.3.) . ; m dieser Stellung 'kann. 
es bis zum inneren ' Fahrze.ugboden Pl2 abwSrts 
gleiten und raumsparend .etwa hin'ter den Lehnen 
Pi3 der zwei ten • Sitzreihe nahezu vertikal stehen 
5 (Fig. 14) . ■ 

Das Schliefien der Dach-teile Pi, P2 ISuft ent- 
sprechend umgekehrt ab/ wobei auch dort in kei- 
• ner Phase der Bewegung die Kopfffeiheit unter 
10 • das Mafi bei geschlossenen bachteilen sinkt. Die 
. Fahrzeugfeilhouette. kann somit sehr. flach und 
sportlich gehalten werden. , 

Wenn das vordere Dachteil Pi direkt an den Wind- 
15 ' schutzscheibenrahmen 4 anschlieSt, laSt sich ei- . 
ne sehr groiSe Dachoffnung herstellen. >Aueh. kon- 
nen die .seitlichen Karosseriebereiche 3 oberhalb 
•der Seitenscheiben sehr schmal -ausgebildet war- 
den, so dais die Breite der Plattenteile PI und 
P2 sich bis fast zur Oberkante der Seitenschei- 
ben erstrecken, kann. 

urn die Ablage der Dachteile Pi und P2 zu er- 
leichtern, Of f net . die Heckklappe Hi, wie dben 

25- bereits beschrieben, derart; daB in ihrer Offen- 
stellung die vordere Kante H5 gegenuber der ge- 
schlossenen Stellung nach hinten verlagert ist. 
Dadurch ergibt sich in Fahrtrichtung F vor^der 
geSffneten Heckklappe Hi ein Durchtrittsraum Dl. 

30 der vollstandig hinter der in geschlossenem Zu- 
stand rackwartigen- Kante des hintereh Dachteils 
P2 liegt. Damit kann der den Fahrzeuginnenraum 
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durchgreifende Abiageweg des Dachteilpakets P3 
.weit nach hinten im Fahrzeug 1 . verlagert werden : 
Eventuelle Insassen" auf einer hint^ereri Sitzbank 
werden davon nicht, gestOirt. Auch bei einem even- ; 
tuellen Zweisitzer liegt der Abiageweg des Dach- 
teilpakets P3 in jedem Fall hinter den insassen. 
Diese werden durch die Dachteilabl.age nicbt in 
ihrfer Kopffreiheit eingeschrSnkt . 

Dabei liegen,. was optisch sehr vorteilhaft ist, • 
im geschlossenen zustand -der Heckklappe Hi die. 
die Heckscheibe H4 seitlich einf assenden Rahmen- 
teile H3 faiich.tend zu den in Fahrtrichtung hach 
vorne anschlieSenden -Bereichen 9 der " Dachholme 
3. ln?besond:ere. ist dann in der der. Heckscheibe 
H4>bzw. dem bewegiichen Dachteilen Pi, P2 zuge- 
■ wandten Innenkante D2 der genannten Telle H3 , 3 
keine Abstufung erf orderlich, sbndern diese Kan- 
te D2 lauft mit. ihter Fortsetzung 04 iiber den 
gesamten Innenraum gradlinig (Fig. 8), Die 
fluchtende Lage der der vertikalen' Fahrzeu- 
glangsmittelebene zugewandten innenkanten D4 der 
seitlichen Rahmenteilfe H3 der Heckklappe HI und 
der innenkanten d2 " der Dachholme 3 ist optisch 
besonders vorteilhaft bei • Versenkung aller Dach- 
. telle PI, P2, H4. . Die dann ent'standene grofie 
Dachoffnung bat somit einen optisch durchgehen- 
den liSngsrandbereich: , 

Bei Offnung der . Heckklappe Hi wird dennoch ein 
Durchtrittsraum Dl f reigegeben,' der breiter als 
die lichte Weite D3. zwischen den Innenkanten D2 
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ist. bamit. .k5nnen die ' Dachteile Pi und P2 sehr 
breit gestaltet werden. Et.wa • kann auch noch eine. 
seitlich clas . Dachteil P2 iiberragende FQhrungs- 
schiene-Pl4, in der das vordere Dachteil in sei- 
ner Offenstellung gefahrt ist, mit. dem Dachpaket 
P3 durch den gegenttber der l.ichten Weite D3 ver- 
breiterten Durchtr ittsraiim . Dl in den InneAraum 
der Karosserie 6 eintreten.. 

zur Of.fnung der beiden Teile Pi und .P2 sowie der 
Heckscheibe h4 wird' zunSchst die Heckklappe Hi 
^eSffnet, urn den Dui^chtri ttsraum Dl freizugeben. . 
AnschlieiSe.nd kSnnen die Dachteile Pi. P2 fn der 
oben geschi'lderten Weise geSf.f net werden. 

Aus der geoffneten Stellung ^er Heckklappe ' Hjl 
heraus kann vorher, oder danach auch die Heck- 
sc"heibe H4 aus den sie umgebenden Teilen H2 , H3 . 
in e.iner. der beschriebenen Arten .ge5ffnet und in 
platzsparender Parallellage zu den Dachteilen Pi 
. und P2 ■ im Ihpenraum abgelegt werden. Es • ist 
ebenso m5glich, daS entweder nur die Heckscheibe 
H4. nur das. vordere Plattenteil. Pl» die Heck- 
scheibe H4 und' das Plattenteil Pi oder nur die 
vorderen Dachteile PI und P2 geSffnet werden, . je 
nach Wunsch-' 

Die Erfindung ist sowohl bei Fahr^eugen mit manuell zu 
bewegenden Dachteilen Pi. P2, H4 als auch bei voll- 
oder teilautomatischer Beweglichkeit der Telle anwend- 
bar. 
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Anspriiche 



Kraf tf ahrzeug.' (!)• mit einer bewegLichqn 
Heckklappe (.Hi ) , die ' seitl iche , in Fahrt- 
richtung ansteigende Rahmenteile (H3) um- 
faSt,,- zwischen denen in' zumindest .einer 
Stellung eine Heckscheibe (H4) auf genommen 
ist und die in geschlossener Steilung der 
Heckklappe (Hi) auf eihem ruckwarfcigexi Ab- 
schnitt.' (-8) seitlicher Holme (3) der Fahr- 
zeugkarosserie (6) aufliegen und.einen. Teil 
der FahrzeugauSenf lache bilden, 
dadurcii gekennzelcline.t , 

kaS die . Heckklappe (Hi) bei ihrer 6f fnung 
mit ihrem in Fahrtrichtung (F) am weitesten 
voxne . liegenden Bereich (H5) entgegen der 
Fahrtriclitung (F) verlagefbar ist und dabei 
in dem bei' geschlossener ' Heckklappe (Hi) 
ubergrif f enen Bereich einen Durchtri ttsraum 

(Dl) zur . Verlagerung von Dachteileii 
•(Pl;P2;H4) in die Fahr zeugkatosser ie (.6) 

freigibt. 



kraf tf ahrzeug (1) naqh Anspruch 1 
dadurch g-ekennzelclinet 

daS die seitlichen Rahmenteile (H3).in ge- 
schlossener Stellung der Heckklappe (Hi) 
fluchtend zu in Fahrtrichtung (F) anschlie- 
Senden und oberhalb von Seitehscheiben (2) 
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verlaufenden Abschnitten (9) der Dacbholme 
;(3) des Fahrzeugs (1) liegen. 



Kraf tfahrzeug (1) nach Anspruch 2, 
dadurch gekexxaz©ichnefev 

daS der Durchtrittsraum (Dl) gegeniiber der 
Xichten Weit© <D3) zwischen den Daqhholmen 
(3) in Felhrzeugquerrichtung ^erweitert ist. 



Kraf tfahrzeug (1) nach einem Anspruch 3, 
dad^urch gekennzeichnet , 

dafi. bei in Freigabestellung befindlicher 
Heckscheibe (H4) und dariiber geschlossenen 
Rahmenteilen i(ri3) der Heckklappe (Hi) die 
einer' veftikalen FahrzeuglSngsmi ttelebene 
zugewandten Kant en '(D2;D4) der Dachholme (3) 
und der ■ seitlichen Rahmenteile (H3) der 
Heckklappe (Hi) stufenlos . f luchtend hinter- 
einander liegen. 



Kfaftfahrzeug' nach einem der Anspriiche 1 bis 
.4, • 

dadurch grekennzeichnet , 

daS sich in geschlossener Stellung der Heck- 
scheibe (H4)- an ihre obere und in Fahrtrich- 
tung (F) vordere Kante (H5) anschlieSend zu- 
mindest ein weiteres bewegliches Plattenteil 
(Pl;P2) erstreckt, das durch den Durch- 
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tritfesraum ' (Dl) in der Fahr zeugkarosserie 
(6) ablegbar ist. . : 



Kraf tfahrzeug , nach einem der Anspruche 1 bis 
5, 

dadurcli gekennzeiclinel^r 

daS die Hecks cheibe •{H4) gegenuber den sie 
umgebenden seitlichen Rahmeritei.len ■ (H3 ) se- 
parat in eine Freigabes t^llung verlagerbar 
ist. • ' 



Kraf tfahrzeug n-ach Anspruch 6, 
dadurch. gekennziaiclxnel:, 

daS die Heckscheibe (H4) duroh den Durch- 
trittsraum (Dl) in, die Fahrzeugkarosserie 
(6) verlagerbar istj 



8. Kraf tfahrzeug nach einem der ■ Anspriiche 1 bis 

.7, • • • • ■ • ' " 

I' dadurch gekennzeichnet ^ 

daS die Heckklai)pe -(Hi) aufierhalb . der He.ck- 
•scihei;be (H4) ,ini wesentlichen U-feSrmig ausge-' 
bildet ist und die Heckscheibe (H4) in ihrer 
geschlossenen Stellung hur seitlich (H13) 
und an ihrer Unterkante (H12) umgibt . 



Krdftfahirzeug nach einem der ^nspruche 1 bis 



t . ■ . . 

Wilheim Karmann GhOdH Kk/P-O0801-2 
KarmaimstraSe 1' 29.09 
D-49084 Osnabriick 

18 

dadurcli geken?cizelchnet , 

daS die Heckscheibe {H4) und das oder die 
.weitere(n) Platte.nteil (e) (Pl;P2) in Offen- 
stellung parallel zueinander liegen. 

10.; Kraft fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 

9, ' ' ' ..." 
dadurch gekennzelchnet , 

daS der . Durchtri ttsraum (Dl) in Falnrzeu- 
giangsrichtung^ eine Ers treckungsiange von 
•zumindest 2 0 cm aufweist. 
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Zusammenf assung 



Kraf tf ahrzeug 



Ein Kraftfahrzeug (D ' mit • einer . bewegl ichen 
Heckklappe (Hi).- die seitliche, in Fahrtrichtung 
ansteigende Rahmenteile (H3).. umfaSt, zwischen 
denen in zumindest einer Stellung eine. Heck- 
scheibe (H4) aufgenommen ist ui^d die 'ixi . ge- 
schlossener . S tellung der Heckklappe (Hi) auf ei- 
nem rtickwartigen Abschnitt (8) seitlicher Holme 
(3) der Fahrzeugkarosserie (6) aufliegen und ei- 
nen Teil der Fahrz-eugau&enf lache • bilden , wird so 
ausgebildet, daS die HeckkLappe (Hi) bei ibrer 
Sffnung mit ihrem in Fahrtrichtung (F) am weite- 
st4n vorne liegenden Bereich (H5) entgegen der 
Fahrtrichtung. (F) verlagerbar ist und dabei in 
dem bei geschlossener Heckklappe (Hi) ubergrif- 
fenen Bereich einen Durchtrittsraum (pi) zur 
Verlagerung. von Dachteildn (Pl;P2;H4). i^ die 
Fahrzeugkarosserie (6) freigibt (Fig..?). 
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